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Richtlinien zur Férderung der Vernetzten Mobilitat und des Mobilitdtsmanagements
(F6RI-MM)
Runderlass des Ministeriums fir Verkehr — 1V B 3
vom 03.05.2019

1.

Rechtsgrundlage und Zuwendungszweck

Das Land gewéhrt nach MaRgabe dieser Richtlinien und der § 23 und § 44 der
Landeshaushaltsordnung (LHO) des Landes Nordrhein-Westfalen in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. Marz 1999 (GV. NRW. S. 67) in der jeweils geltenden Fassung
sowie der zugehorigen Verwaltungsvorschriften in der jeweils geltenden Fassung
Zuwendungen fur MaRnahmen zur Verbesserung einer verkehrsmittelibergreifenden
Mobilitét in den Gemeinden.

Sofern einzelne FordermalRnahmen Beihilfen im Sinne des Vertrags tber die Arbeitsweise der
Européischen Union (AEUV) darstellen, ist weitere Rechtsgrundlage dieser Richtlinien der
Anrtikel 56 der Verordnung (EU) Nummer 651/2014 der Kommission vom 17. Juni 2014 zur
Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihilfen mit dem Binnenmarkt in
Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags tber die Arbeitsweise der Europaischen
Union (L 283 vom 27.9.2014, S. 65), die durch Verordnung (EU) 2017/1084 (ABI. L 156
vom 20.6.2017, S. 1) ge&ndert worden ist. Soweit die darin aufgefiihrten VVoraussetzungen
erfllt werden, ist die Férderung im Sinne von Artikel 107 Absatz 3 AEUV mit dem
Gemeinsamen Markt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 Satz 3
AEUV freigestellt. Aufgrund (Artikel 9 der Verordnung (EU) Nummer 651/2014 der
Kommission vom 17. Juni 2014 zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von
Beihilfen mit dem Binnenmarkt) wird jede Einzelbeihilfe tiber 500 000 Euro veroffentlicht.
Erhaltene Forderungen kénnen im Einzelfall gemald Artikel 12 der Verordnung (EU) Nummer
651/2014 der Kommission vom 17. Juni 2014 zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter
Gruppen von Beihilfen mit dem Binnenmarkt von der Europdischen Kommission gepruft
werden.

2.

Gegenstand der Forderung

Forderfahig sind kommunale VVorhaben, die insbesondere zur starkeren Vernetzung der
Verkehrsmittel beitragen und damit neue Mobilitatsoptionen fiir Personen und/ oder Giiter
schaffen oder vorhandene Infrastrukturen effizient nutzbar machen.

2.1

Mobilitatskonzepte und Studien

Gefordert wird die Erstellung von integrierten, kommunalen oder regionalen
Mobilitatskonzepten, die die starkere Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel, die
Einbeziehung neuer Bedienungsformen im offentlichen VVerkehr, die Neuordnung oder
Erganzung der Innenstadtlogistik und/oder die starkere Integration von Individualverkehr,
offentlichem Verkehr und Nahmobilitat durch Mobilitdtsmanagement oder Digitalisierung
zum Gegenstand haben.

Die geforderten Konzepte miissen einen konkreten Umsetzungs- beziehungsweise Zeit- und
Kostenplan enthalten und sollen interkommunale beziehungsweise regionale oder landesweite
Bezuge haben.



Ebenso gefordert werden Studien, die der Gewinnung von bislang nicht vorliegenden und
neuartigen Informationen tiber Nutzerbedirfnisse und Nutzererwartungen dienen. Des
Weiteren kdnnen Studien zu Zukunftsfragen der Mobilitat gefordert werden.

Uber die Erstellung eines Konzepts ist das Zukunftsnetz Mobilitat NRW zu informieren
(Kontakt Uber die Geschéftsstelle bei der Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH). Die Konzepte
und Studien sind der Offentlichkeit zuganglich zu machen.

2.2

Malinahmen zur Digitalisierung

Gefordert werden MalRnahmen, die digitale Technologien (Hard- und Software) nutzen um,

a) Infrastrukturen effizienter zu nutzen,

b) Verkehrsmittel besser zu vernetzen,

c) die Vernetzung von Verkehrsmitteln besser sichtbar zu machen,

d) Schnittstellen zu verringern,

e) Datenbestande zu vereinheitlichen, zu aktivieren oder zu digitalisieren oder

f) neue Bedienungsformen oder Angebotsformen zu ermdglichen und somit neue
Mobilitatsoptionen flr Personen und Giiter zu schaffen.

Erhobene Daten missen interessierten Nutzern zu offenen, transparenten und
diskriminierungsfreien Bedingungen zur Verfligung gestellt werden. Ein flr die Nutzung oder
den Verkauf der Daten in Rechnung gestellter Preis muss dem Marktpreis entsprechen.

Fur elektronische Tickets, Tarife sowie Zahlverfahren sind die VVorgaben des
Kompetenzcenter Digitalisierung der SPNV-Aufgabentrager zu berticksichtigen, das die
OPNV-Digitalisierungsoffensive betreut. Ansprechpartner ist hier das Kompetenzcenter
Digitalisierung beim Verkehrsverbund Rhein-Ruhr Anstalt des Offentlichen Rechts,

2.3

Mobilstationen und andere Infrastrukturen

Gefordert werden Investitionen in Infrastrukturen, die verschiedene Verkehrsmittel oder
Verkehrsangebote im Personenverkehr verkniipfen wie zum Beispiel Mobilstationen oder mit
diesen im direkten Zusammenhang stehen sowie Basisinfrastrukturen wie beispielsweise die
Herstellung von Flachen, die fiir logistische Lésungen in innerstadtischen Bereichen oder
Quartieren zum Beispiel fiir Guter- und Warenstationen genutzt werden.

Fiir die Ausstattung und die Ausgestaltung von Mobilstationen dient das ,,Handbuch
Mobilstationen NRW* vom Zukunftsnetz Mobilitdit NRW in seiner aktuellen Fassung als
Grundlage (https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/handlungsfeld/vernetzte-mobilitat).
Infrastrukturen massen interessierten Nutzern zu offenen, transparenten und
diskriminierungsfreien Bedingungen zur Verfugung gestellt werden. Ein flr die Nutzung oder
den Verkauf der Infrastrukturen in Rechnung gestellter Preis muss dem Marktpreis
entsprechen.

2.4

Mobilitadtsmanagement

Mobilitatsmanagement ist die zielorientierte und zielgruppenspezifische Beeinflussung des
Mobilitatsverhaltens mit koordinierenden, informatorischen, organisatorischen und
beratenden MaRnahmen, in der Regel unter Einbeziehung weiterer Akteure uUber die
Verkehrsplanung hinaus.


https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/handlungsfeld/vernetzte-mobilitat

Gefordert werden die projektbezogenen Sachausgaben wie beispielsweise Beraterleistungen
fir MalRnahmen des Mobilitdtsmanagements, die Planungsroutinen fir die vernetzte Mobilitét
uber ein kommunales und regionales Mobilitatsmanagement schaffen oder ein zielgruppen-
und standortbezogenes Mobilitdtsmanagement etablieren.

Grundlage sind die Hinweise zur Anwendung von Mobilitdtsmanagement der
Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV). (http://www.fgsv-
verlag.de/catalog/product_info.php?products_id=3725&0sCsid=929311bd7d6380df571659de

c274d92d).

Fur die Umsetzung von Malinahmen des Mobilitdtsmanagements ist das Zukunftsnetz
Mobilitdt NRW einzubinden.

3.

Zuwendungsempfangerin beziehungsweise Zuwendungsempfanger

Fur Zuwendungen nach den Nummern 2.1, 2.2, 2.3 und 2.4 sind Zuwendungsempféangerin
beziehungsweise Zuwendungsempfanger Kreise, kreisangehdrige und kreisfreie Stadte und
Gemeinden, Gemeindeverbande, die Aufgabentréger des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) wie Zweckverbande, sowie deren zur Aufgabenwahrnehmung eingerichteten
Gesellschaften oder Anstalten sowie andere Zusammenschlusse von Gemeinden. Fir
Zuwendungen nach Ziffern 2.1 und 2.4 kénnen Zuwendungsempféanger beziehungsweise
Zuwendungsempféanger auch Hochschulen und andere Kdrperschaften des 6ffentlichen Rechts
sein.

4,
Zuwendungsvoraussetzungen

4.1

Bagatellgrenzen

Zuwendungen werden nur fur Vorhaben gewahrt, bei denen die Zuwendungen die
Bagatellgrenze uberschreiten. Die Bagatellgrenze wird mit 12 500 Euro Zuwendung
festgesetzt.

4.2

Finanzierung und Planungsstand

Die Finanzierung des Eigenanteils muss gesichert sein. Bei investiven Malinahmen/
InfrastrukturmaBnahmen muss uneingeschranktes Baurecht vorliegen und der
erforderliche Grunderwerb muss gesichert sein.

4.3

Fachtechnische Voraussetzungen

Die anerkannten Regeln der Technik sind einzuhalten.

Insbesondere sind beim Bau von Mobilstationen der Leitfaden zur Barrierefreiheit im
StraBenraum des Landesbetriebes Stralenbau, die Hinweise flr barrierefreie
Verkehrsanlagen, die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, die Empfehlungen fur
FuRgangerverkehrsanlagen, die Empfehlungen zur Stralenraumgestaltung innerhalb bebauter
Gebiete und die Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen zu beachten.

Fuar MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements gelten die Hinweise zur Anwendung von
Mobilitatsmanagement der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(www.fgsv.de). Bei der Beauftragung von externen Beratern fur das betriebliche


http://www.fgsv-verlag.de/catalog/product_info.php?products_id=3725&osCsid=929311bd7d6380df571659dec274d92d
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Mobilitdtsmanagement ist die Richtlinie VD1 5110 Blatt 1
(https://www.vdi.de/richtlinie/?tx wmdbvdirilisearch pil%5Brpro id%5D=6944&cHash

=07a8da3al10f4256f014c1fbl41ba4f4c) zu beachten.

Bei Softwareldsungen sind offene Standards zu nutzen bzw. zu unterstlitzen und offene,
standardisierte Schnittstellen anzubieten. Die unter Nummer 2.2.1 genannten Standards sind
zu bevorzugen.

4.4

Auflagen und sonstige Zuwendungsvoraussetzungen

Die Kooperation, der Erfahrungsaustausch und die Vernetzung der Projekttrager- und

Projektbeteiligten ist von hoher Bedeutung flr die Erreichung der Ziele der Forderrichtlinie.

Die Gewéhrung von Zuwendungen ist daher an die folgenden Auflagen geknupft:

a) Der Zuwendungsnehmer erklart die Bereitschaft zur Teilnahme an einem
Erfahrungsaustausch innerhalb bestehender Projektstrukturen wie dem Zukunftsnetz
Mobilitdt NRW, den REGIONALEN, den StadtUmland-Kooperationen,

b) Bei konsumtiven MalRnahmen des Mobilitdtsmanagements ist die Durchfiihrung einer
Evaluation des Projekts VVoraussetzung fur die Férderung,

c) Bei investiven Malinahmen wird die Bereitschaft vorausgesetzt, an einer Evaluation des
Projekts durch das Land oder durch vom Land beauftragte Stellen mitzuwirken, sofern
nicht projektintern eine Evaluation erfolgt und

d) Um die Vernetzung in NRW zielgerichtet zu unterstiitzen, ist bei Manahmen zu 2.2
nachweisbar in Protokollform eine Abstimmung mit dem Kompetenzcenter
Digitalisierung sowie bei Malnahmen zu 2.4 mit der zustandigen Koordinierungsstelle im
Zukunftsnetz Mobilitdt NRW zu dem Vorhaben durchzufihren. Regionale und
kommunale Entwicklungen sollen, soweit es méglich und zielfihrend ist, miteinander
harmonieren.

5.
Art, Umfang und Hoéhe der Zuwendung

5.1
Zuwendungsart
Die Forderung erfolgt als Projektforderung. Eine institutionelle Férderung ist ausgeschlossen.

5.2
Finanzierungsart
Im Regelfall wird eine Anteilfinanzierung gewahrt.

5.3
Form der Zuwendung
Die Zuwendung wird als Zuweisung/Zuschuss gewéhrt.

5.4
Hohe der Zuwendung
Der Fordersatz betragt bis zu 80 Prozent der zuwendungsféhigen Ausgaben.
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55
Zuwendungsféhige Ausgaben und Eigenanteil

55.1
Zuwendungsfahige Ausgaben

55.1.1

Zuwendungsfahige Ausgaben fir Mobilitatskonzepte nach Nummer 2.1

Die Erstellung von integrierten, kommunalen oder regionalen Mobilitatskonzepten nach
Nummer 2.1 ist forderfahig.

Zuwendungsfahig sind projektbezogene Sachausgaben beispielsweise flr
Bestandsaufnahmen, Datenerhebung und -beschaffung, Leitbild- und Strategieentwicklung,
Analyse und Konzepterstellung.

Der Hochstbetrag belduft sich bei Mobilitatskonzepten pro Konzept auf einen Euro pro
Einwohner im Konzeptgebiet aufgerundet auf volle 1 000er, maximal aber auf 200 000 Euro.
MaRgeblich fur die Einwohnerzahl ist der von IT.NRW erhobene Bevolkerungsstand zum
Stichtag 30. Juni 2018 (https://www.it.nrw/node/93051/pdf).

Wird in einem mehrjéhrigen Prozess ein regionales bzw. interkommunales, integriertes

Mobilitatskonzept im Sinne von Nummer 2.1 der Forderrichtlinie fur vernetzte Mobilitat und

Mobilitdtsmanagement erstellt, so kénnen neben den Sachausgaben fir die Erstellung des

Konzepts Personalausgaben finanziert werden fir zusétzliches Personal, das den Prozess der

Konzepterstellung und/oder -umsetzung begleitet und zwar

a) bei Beteiligung von mindestens drei Kreisen bzw. kreisfreien Stadten eine halbe Stelle bis
zur EG 12 TVL plus anteilige Sachkostenpauschale fir einen Zeitraum von maximal 3
Jahren oder

b) bei Beteiligung von funf oder mehr Kreisen bzw. kreisfreien Stadten eine volle Stelle bis
zur EG 12 TVL plus anteilige Sachkostenpauschale fur einen Zeitraum von maximal drei
Jahren zusatzlich zu den Sachkosten fir die Erstellung des Mobilitatskonzepts im Rahmen
der Projektforderung.

Jeder Kreis bzw. jede kreisfreie Stadt kann in mehreren kommunalen Zusammenschlissen/
Verbilnden an der Erstellung eines Mobilitatskonzepts mitarbeiten, wird jedoch nur in einem
Zusammenschluss fur die Bemessung mitgezahlt.

55.1.2

Zuwendungsfahige Ausgaben fir Studien nach Nummer 2.1

Bei von Hochschulen und/oder Forschungseinrichtungen erstellten wissenschaftlichen
Studien sind die projektbezogenen Sach- und Personalausgaben zuwendungsfahig.

55.1.3

Zuwendungsféhige Ausgaben fiir Manahmen der Digitalisierung nach Nummer 2.2

Forderféhig sind nach 2.2

a) digitale Wegweisungs-, Informations-, Buchungs-, Bezahl- und Zugangssysteme in
Abstimmung mit der durch das Kompetenzcenter Digitalisierung der SPNV-
Aufgabentrager betreuten OPNV-Digitalisierungsoffensive, die nicht ausschlieRlich
Verkehrsmittel des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) umfassen,

b) Systeme fur digitale Verkehrszeichenkataster zum Aufbau eines landeseinheitlichen
Datenbestands,


https://www.it.nrw/node/93051/pdf

¢) Investitionen in technische Einrichtungen zur Anbindung von Systemen zur Erfassung
von Verkehrsflussdaten an bestehende Steuerungsanlagen wie beispielsweise
Schnittstellen zu Parkleitsystemen und Baustellenmanagementsystemen und

d) Technische Malknahmen und Studien/Untersuchungen/Simulationen zur Erhebung und
Beschaffung der fiur digitale Mobilitdtsangebote notwendigen Daten sowie der Erwerb
derselben.

Bei mit dem fur Verkehr zustandigen Ministerium abgestimmten landesweiten Malinahmen
zur Digitalisierung ist der projektbezogene zusatzliche Personaleinsatz zuwendungsfahig.

5.5.14

Zuwendungsfahige Ausgaben fir Mobilstationen nach Nummer 2.3

Forderfahig sind

a) die Erstellung von Mobilstationen ohne Verkniipfung mit dem Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV)/Schienenpersonennahverkehr (SPNV) am selben Standort,

b) Infrastruktur zur Erstellung und Erweiterungen von Mobilstationen mit und ohne
Verkniipfung zum OPNV bzw. von Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs (OV) um
erganzende Mobilitatsangebote, die nicht dem OPNV zuzurechnen sind wie
beispielsweise flr Sharing-Angebote,

c) Ausstattungen, die den Standort einer Mobilstation aufwerten und die Aufenthaltsqualitat
erhdhen wie Wetterschiitze, Sitzgelegenheiten und Gepackschliel3facher,

d) ergénzende Infrastrukturen wie Stellplatze, die nicht dem Abstellen individuell genutzter
Kfz dienen (beispielsweise fur Carsharing oder fiir nicht dem OPNV zurechenbares
Ridepooling),

e) Gestaltungselemente, die die Erkennbarkeit von Mobilstationen oder Abholstationen
erhéhen und das landeseinheitliche Signet fiir Mobilstationen verwenden, Grundlage ist
der Gestaltungsleitfaden des Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW in seiner jeweils aktuellen
Fassung (https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/handlungsfeld/vernetzte-mobilitat)
und

f) die Herstellung und der Erwerb von Flachen fiir die Aufstellung von Guter-
/Warenstationen wie beispielsweise Abhol- und Verteilstationen, Zwischenlager, Mikro
Hubs.

Der Hochstbetrag der anerkennungsféhigen zuwendungsfahigen Ausgaben belduft sich bei

einer Mobilstation auf 200 000 Euro.

55141
Grunderwerbsausgaben

55.14.1.1

Grundsétze

Bei einem Grundstiick, das dauerhaft fur die Verwirklichung des Férdervorhabens
(beispielsweise Mobilstation, Stellplatze fur Carsharing, Grundstiick fur Warenstationen)
erworben und dauerhaft verwendet wird, sind die Ausgaben fur den Erwerb des Grundstiicks
unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit zuwendungsféhig.
Dies gilt auch fur Restflachen, die nicht mehr wirtschaftlich nutzbar sind.

Wird eine bestehende Anlage ausgebaut, so sind Grunderwerbsausgaben nur insoweit
zuwendungsfahig, als bisher nicht fiir die Anlage genutzte Flachen in Anspruch genommen
werden. Der Erwerb von Bestandsimmobilien ist nicht forderfahig.


https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/handlungsfeld/vernetzte-mobilitat

Ausgaben flr den Erwerb von vom Vorhabentréager selbst benétigten Ersatzgrundstiicke sind
nur dann zuwendungsfahig, wenn sie flr eine notwendige Veranderung oder Verlegung
anderer Verkehrswege und Verkehrsanlagen erforderlich sind.

Erforderlicher Grunderwerb flir landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmanahmen
sowie Nutzungsbeschrankungen werden behandelt wie Flachen fiir das VVorhaben selbst.
Bei Gemeinschaftsvorhaben ist gegenseitiger Grunderwerb nicht zuwendungsfahig.

551412
Ausgaben flir Makler
Ausgaben fir Makler sind nicht zuwendungsféhig.

55.14.1.3

Erwerb von Rechten

Fur den Erwerb von Erbbaurechten oder Dienstbarkeiten gelten die Nummern 5.5.1.4.1.1 und
5.5.1.4.1.2 entsprechend.

Beim Grunderwerb auf Rentenbasis ist der kapitalisierte Rentenbetrag zuwendungsfahig,
wenn die Rentenverpflichtung mit einem Versicherer zugunsten des Rentenberechtigten
abgewickelt wird oder die Zuwendungsempfangerin/ der Zuwendungsempfanger diesen
Betrag wertbesténdig anlegt, um hieraus die Rente zu leisten.

551414

Freiwerdende Grundstiicke

Werden infolge eines VVorhabens Verkehrsanlagen aufgegeben oder an Dritte wahrend der
Zweckbindungsfrist vermietet oder verdauf3ert und/ oder kénnen die auf diese Weise
freiwerdenden Grundstlicke oder Grundstiicksteile vom Trager des VVorhabens wirtschaftlich
genutzt werden, so ist der Verkehrswert oder der Erlés bzw. die Mieteinnahmen, wenn dieser
hoher ist, von den zuwendungsfahigen Ausgaben des VVorhabens abzusetzen. Dies gilt nicht,
soweit der Trager des VVorhabens freiwerdende Grundstiicke fir 6ffentliche Verkehrsanlagen
nutzt.

5.5.1.4.15

Grunderwerb bei ,,In-sich-Geschéaften

Grunderwerbsausgaben sind nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten und unter
Berucksichtigung strenger Mafstébe grundséatzlich zuwendungsféhig auch bei
Grundstlckskaufen zwischen Gemeinde und Eigengesellschaften zuwendungsfahig.

Grunderwerbskosten sind bei Grundstiickskaufen zwischen Gemeinde und (rechtlich
unselbstandigem) Eigenbetrieb nicht zuwendungsfahig.

55.1.4.2
Bauausgaben

55.14.2.1

Allgemeine Bauausgaben

Zum Bau oder Ausbau gehdren die Bauteile, Einrichtungen und Anlagen fur die nach dem
Stand der Technik verkehrsgerechte und betriebssichere Ausfiihrung des VVorhabens sowie die
notwendigen Folgemalinahmen. Hierzu werden auch gerechnet:

a) Haftpflicht- und Bauwesenversicherung,

b) Vermessungsarbeiten wéhrend der Bauausfuhrung,



c¢) Freimachen des Baugeléndes einschlie3lich Kampfmittelbeseitigung (soweit nicht eine
andere Stelle zur Kostentibernahme verpflichtet ist), Sichern bzw. Bergen von
Bodendenkmalern,

d) Baugrunduntersuchungen, die wéahrend der Baudurchfuhrung notwendig werden,

e) Eigen- und Fremdiberwachungsprifungen (Glteprifungen) nach technischen
Vorschriften,

f) Gutachten, die wahrend der Bauausfihrung notwendig werden,

g) Brandschutzeinrichtungen,

h) Beleuchtungsanlagen, soweit sie fiir die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer oder fiir den
Betrieb der Mobilstation bzw. Giiter- oder Warenstation erforderlich sind,

1) bauliche Sicherung bzw. Absperrung der fertiggestellten Anlage bis zur Inbetriebnahme,

J) Wiederherstellungsarbeiten (zum Beispiel bauliche Anlagen, Griinanlagen) unter
Ber(cksichtigung eines moglichen Wertausgleichs,

k) Bepflanzung und notwendige landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen
bis einschlieBlich der Fertigstellungspflege sowie Ersatzgeld nach 8§ 31 des
Landesnaturschutzgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. Juli 2000 (GV.
NRW. S. 153) in der jeweils geltenden Fassung,

I) Entschadigungsleistungen fur Einwirkungen auf benachbarte Grundsticke,

m)Ausgaben fir WinterbaumalRnahmen und

n) Umsatzsteuer.

55.14.2.2

Zusétzliche Bauausgaben bei Mobilstationen

Bei Mobilstationen werden auRerdem zum Bau und Ausbau der Anlagen gerechnet:

a) Gebaude in Leichtbauweise,

b) Aufwendungen flr die Umnutzung von Bestandsgebéuden,

c) Fahrgastunterstande und Wetterschutze,

d) im Zusammenhang mit den Mobilitatsangeboten genutzte Stellplatze, beispielsweise fur
Carsharing oder fiir nicht dem OPNV zurechenbares Ridepooling, Quartiersautos

e) Ausstattungen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat wie beispielsweise.
Sitzmdglichkeiten,

f) die Herstellung von Flachen fiir die Erbringung erganzender Serviceleistungen wie
beispielsweise Schlieffacher, Kioske zur Versorgung mit Getranken und Snacks, Pumpen
fur Fahrrader, Automaten,

g) Anlagen zur Fahrgastinformation, Videouberwachung oder Notrufeinrichtungen,

h) vorbereitende Installationen zur kiinftigen Erganzung um Informations- und
Kommunikationssysteme sowie zum zeitlich nachgelagerten Bau von Ladestationen fir E-
Mobilitat und

i) Schlussreinigung.

Bei InfrastrukturmafRinahmen werden malnahmenbezogene Planungsausgaben fir
Planungsleistungen Dritter nach entsprechendem Nachweis bis zur Hohe von 3 Prozent der
zuwendungsféhigen Bauausgaben des Erstantrags als zuwendungsféhig anerkannt und den
zuwendungsféahigen Bauausgaben zugerechnet.

55.15

Zuwendungsféhige Ausgaben bei Malinahmen des Mobilitdtsmanagements nach 2.4
Gefordert werden nach 2.4 die projektbezogenen Sachausgaben fiir Malinahmen des
zielgruppenbezogenen und standortbezogenen Mobilitatsmanagements. Hierzu gehdren unter
anderem zeitlich begrenzte Kooperationsprojekte der Zuwendungsempfangerin
beziehungsweise des Zuwendungsempfangers



a) mit Schulen zur Etablierung von Malinahmen des schulischen Mobilitdtsmanagements,

b) mit Immobilieneigentiimern, Projektentwicklern, Investoren, Genossenschaften oder
Standortgemeinschaften zur Etablierung von MaRnahmen des Mobilitatsmanagements an
Wohnstandorten oder anderen Standorten der Verkehrserzeugung,

€) zum Mobilitdtsmanagement fur neue Einwohner,

d) mit der Wirtschaft zur Verbesserung des Mobilitatsverhaltens in Zusammenhang mit
Baumalinahmen oder zur Entwicklung von Umsetzungsstrategien eines tiberbetrieblichen
Mobilitdtsmanagements.
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Zusétzliche Projektausgaben

Sachausgaben fiir projektbegleitende Offentlichkeitsarbeit, (ibergesetzliche
Beteiligungsprozesse von Offentlichkeit und Stakeholdern und Evaluation sind im Rahmen
der Projektforderung zusétzlich zuwendungsféhig. Die anerkennungsféhigen
zuwendungsféhigen Ausgaben sind auf jeweils 15 Prozent der zuwendungsfahigen
Gesamtausgaben gedeckelt, maximal aber auf 100 000 Euro fur eine
Zuwendungsempféangerin oder einen Zuwendungsempfanger begrenzt. Die Begrenzung auf
maximal 100 000 Euro entfallt somit nicht, wenn bei mehreren gleichzeitig geférderten
Projekten der 15prozentige Anteil der kumulierten zuwendungsfahigen Gesamtausgaben
hoéher als 100 000 Euro ware.

55.2
Nicht zuwendungsféhige Ausgaben

55.2.1

Allgemeine nicht zuwendungsfahige Ausgaben

Nicht zuwendungsfahig sind grundsatzlich Ausgaben, die ein anderer als der Trager des
Vorhabens zu tragen hat, wie beispielsweise Ausgaben fir ErschlieBungsanlagen in Hohe des
beitragsfahigen Erschliefungsaufwands nach § 127 bis § 135 des Baugesetzbuches in der
Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S. 3634) bzw. der
Anliegerbeitrége nach 8 8 des Kommunalabgabengesetzes fur das Land Nordrhein-Westfalen
vom 21. Oktober 1969 (GV. NRW. S. 712), das zuletzt durch Artikel 19 des Gesetzes vom
23. Januar 2018 (GV. NRW. S. 90) gedndert worden ist, Verwaltungskosten,
Finanzierungskosten und Abldsebetréage.

55.2.2

Nicht zuwendungsfahige Sach- und Personalausgaben

Nicht zuwendungsféahig sind Sachausgaben, Verwaltungs- und Planungsausgaben.

Verwaltungsausgaben sind im Rahmen der Férderung von Vorhaben des

Mobilitdtsmanagements und der vernetzten Mobilitat, abgesehen von den unter Nummern

5.5.1.1 bis 5.5.1.6 formulierten Ausnahmen, nicht zuwendungsféahig. Hierzu zahlen Personal-

und Sachausgaben, insbesondere fur die nachstehend aufgefiihrten Tatigkeiten:

a) Entwurfsaufstellung, einschliellich der notwendigen Vorarbeiten und Untersuchungen,

b) Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens und anderer Verfahren zur Erlangung des
Baurechts,

c) Ausschreibung und Vergabe,

d) Bauvorbereitung, -uberwachung, -lenkung und -abrechnung sowie Abnahmen (zum
Beispiel TUV, TAB, Sicherheits- und Gesundheitskoordinator) oder

e) sonstige Tatigkeiten wie Beratung und Inbetriebnahmen.



55.2.3

Nicht zuwendungsfahige Ausgaben bei Mobilitatskonzepten nach Nummer 2.2
Nicht zuwendungsféahig sind Ausgaben fiir die Erstellung und Erweiterung von
Verkehrsmodellen.

Nicht zuwendungsféhig sind Ausgaben fiir die Implementierung von Systemen zur Erfassung,
Verarbeitung und Bereitstellung verkehrsbezogener Daten und Informationen des flieenden
Verkehrs sowie von Systemen zur Erhebung von umweltbezogenen Daten. Ebenfalls nicht
zuwendungsféhig sind Lichtsignalanlagen.

55.24

Nicht zuwendungsfahige Ausgaben bei MaRnahmen der Digitalisierung und Mobilstationen
Nicht zuwendungsfahig sind Ausgaben fiir den Betrieb der technischen Lésungen und
Anlagen nach Nummern 2.2 und 2.3.

55.25

Nicht zuwendungsfihige Ausgaben bei Mobilstationen an Haltestellen des OPNV nach
Nummer 2.3

Bei Mischnutzungen von Mobilstationen wie beispielsweise als kombinierte Haltestelle fiir
den OPNV ist der Nahverkehrsanteil nicht zuwendungsfahig.

55.2.6

Weitere nicht zuwendungsfahige Ausgaben bei Mobilstationen nach Nummer 2.3

Zum Bau oder Ausbau von Mobilstationen werden insbesondere nicht gerechnet:

a) zusitzliche Bauleistungen fiir zweckfremde Anlagen wie beispielsweise OPNV-
beziehungsweise SPNV-Haltepunkte, Ladengeschafte bzw. Kioske mit mehr als 60
Quadratmeter Gesamtflache,

b) Schaffung von Ersatzparkraum des VVorhabentrégers,

c) Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge,

d) Finanzierungskosten,

e) ErsatzmalBnahmen und bau- und betriebstechnische Nachristungen oder

f)  klnstlerische Ausgestaltung.

5.5.2.7

Nicht zuwendungsfahige Ausgaben bei Anteilen Dritter und ErschlieBungsausgaben

Des Weiteren sind nicht zuwendungsféhig:

a. Anteile Dritter und

b. Ausgaben flr Erschlieungsanlagen in Hohe des beitragsfahigen
ErschlieBungsaufwandes nach § 127 bis § 135 des Baugesetzbuches in der jeweils geltenden
Fassung und des Beitrags nach der Mustersatzung tiber die Erhebung von Beitrdgen nach § 8
des Kommunalabgabengesetzes fur das Land Nordrhein-Westfalen.

55.2.8

Nicht zuwendungsfahige Ausgaben fiir Machbarkeitsstudien

Nicht zuwendungsféhig sind technische Machbarkeitsstudien im Zusammenhang mit dem
Bau von Mobilstationen.
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Abgrenzung

Nicht zuwendungsfahig sind Ausgaben, die nach §8 12 und 13 des Gesetzes tiber den
oOffentlichen Personenverkehr in Nordrhein-Westfalen vom 7. Mérz 1995 (GV. NRW. S. 196),



das zuletzt durch das Gesetz vom 15. Dezember 2016 (GV. NRW. S. 1157) geéndert worden
ist, forderfahig sind. Ebenfalls nicht zuwendungsfahig sind Ausgaben, die auf Grundlage des
Runderlasses des Ministeriums fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
“Forderrichtlinie Nahmobilitat vom 1. Dezember 2014 (MBI. NRW. S. 818) oder des
Runderlasses des Ministeriums fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
“Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau‘ vom 30. Mai 2014 (MBI. NRW. S. 326)
forderfahig sind.

554

Eigenanteil

Die finanzielle Beteiligung von anderen Gebietskdrperschaften am Eigenanteil der
Zuwendungsempfangerin oder des Zuwendungsempféangers kann als dessen Eigenanteil
anerkannt werden. Ebenso kann die finanzielle Beteiligung eines privatrechtlich organisierten
Unternehmens, das mehrheitlich in kommunaler Hand ist und satzungsgemal im
Zusammenhang mit dem OPNV stehende Aufgaben wahrnimmt, als Eigenanteil der
Zuwendungsempfangerin oder des Zuwendungsempfangers anerkannt werden.

Zweckgebundene Spenden bleiben bei der Bemessung der Zuwendungen auller Betracht,
soweit fiir die Zuwendungsempfangerin oder den Zuwendungsempféanger ein Eigenanteil in
Hohe von 10 Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben verbleibt. Gleiches gilt fur
blrgerschaftliches Engagement in Form von freiwilligen, unentgeltlichen Arbeiten, die als
fiktive Ausgabe auf den Eigenanteil anrechenbar sind, soweit fur die
Zuwendungsempféangerin oder den Zuwendungsempféanger ein Eigenanteil in Hohe von 10
Prozent der zuwendungsfahigen Ausgaben verbleibt (Nummer 2.3.2 VVG zu § 44 LHO).

Die freiwilligen, unentgeltlichen Arbeiten von Architekten und Ingenieuren sind mit dem
Mindestwert der Honorarzone bei den anzurechnenden Kosten nach der Verordnung tber die
Honorare fiir Leistungen der Architekten und Ingenieure in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. September 1976 (BGBI. | S. 2805) in der jeweils geltenden Fassung anzusetzen.
Freiwillige, unentgeltliche Arbeiten von Fachfirmen werden auf der Grundlage des jeweils
aktuellen ,,SIRADOS Baupreishandbuches fiir den planerischen Tiefbau oder GaLa“
(www.sirados.de) mit der niedrigsten Kostenkategorie einbezogen.

Die als blrgerschaftliches Engagement zu beriicksichtigenden Leistungen dirfen nicht in
Erfullung einer Verpflichtung aus einem Beschaftigungsverhaltnis oder einer
organschaftlichen Stellung bei der Zuwendungsempfangerin oder dem
Zuwendungsempfanger erbracht werden. Bei freiwilligen unentgeltlichen Arbeiten kénnen 20
Euro je Arbeitsstunde angesetzt werden. Der Beleg der geleisteten Arbeitsstunden erfolgt
durch einfache Stundennachweise, die zu unterschreiben sind. Diese missen Namen, Datum,
Dauer und Art der Leistung beinhalten und sind von der Zuwendungsempféngerin oder des
Zuwendungsempfangers gegenzuzeichnen.

6.

Zuwendungsbestimmungen/Nebenbestimmungen

Die fir die jeweilige Zuwendungsempfangerin und den jeweiligen Zuwendungsempfanger
geltenden Nebenbestimmungen (ANBest-G/ ANBest-P/ NBest-Bau) werden Bestandteil des
Zuwendungsbescheids. Abweichend oder erganzend hierzu sind insbesondere folgende
besondere Nebenbestimmungen aufzunehmen:


http://www.sirados.de/

6.1

Planungsanderungen bei Baumalinahmen

Soweit von der der Bewilligung zugrundeliegenden Planung erheblich abgewichen werden
muss (vergleiche Nummer 1.3 ANBest-G/ ANBest-P/ NBest-Bau), ist vor Verwirklichung
dieser abweichenden Planung die Zustimmung der Bewilligungsbehérde einzuholen.

6.2

Auszahlung der Zuwendung

Die Auszahlung der Zuwendung wird bis zur VVorlage des Verwendungsnachweises auf 80
Prozent der vorgesehenen Zuwendung begrenzt.

6.3

Ausgabeblatt

Die Zuwendungsempfangerin beziehungsweise der Zuwendungsempfénger hat bis zum
1. Mérz eines Jahres ein fortgeschriebenes Ausgabeblatt in zweifacher Ausfertigung
vorzulegen.

6.4

Beendigung des Vorhabens

Die Beendigung des VVorhabens ist der Bewilligungsbehorde unverziiglich anzuzeigen. Eine
Mafnahme gilt als beendet, wenn sie abgebrochen wurde oder die wesentlichen
Leistungsbestandteile wie beispielsweise Bauteile, Konzepte oder Softwareldsungen
abgenommen wurden.

7. .
Verfahren

7.1 Bewilligungsbehorde

Bewilligungsbehorde ist die Bezirksregierung, in deren Bezirk das VVorhaben liegt.
Uberschreitet ein Vorhaben ausnahmsweise die Grenze zweier oder mehrerer
Regierungsbezirke, bestimmt das fir Verkehr zustandige Ministerium, eine Bezirksregierung
als zustandige Bewilligungsbehdrde.

7.2

Antragsverfahren

Zuwendungen konnen nur fur Vorhaben gewahrt werden, die zuvor in das Programm
aufgenommen worden sind. Ein Erlass des fur Verkehr zustdndigen Ministeriums kann die
Programmaufnahme ersetzen. In beiden Fallen ist ein entsprechender Finanzierungsantrag
erforderlich.

Dieser ist bis spatestens zum 1. Juni des dem vorgesehenen Malknahmenbeginn
vorausgehenden Jahres bei der Bewilligungsbehorde einzureichen. Fiir und das Jahr 2019
konnen Forderantrage fortlaufend bei der Bewilligungsbehdrde eingereicht werden. Antrége
flr das Jahr 2020 konnen bis zum 30. September 2019 eingereicht werden. Es sind folgende
Unterlagen zweifach beizufiigen:

Allgemein:

Antragsformular (entsprechende Musterformulare werden auf den Internetseiten der

Bewilligungsbehorde zur Verfligung gestellt),

a) Beschreibung des VVorhabens,

b) Darstellung der verkehrlichen und umweltrelevanten Bedeutung und Wirkung der
MaRnahme,



d)
e)
f)
9)

h)

ein Vermerk tber die Anhorung der beziehungsweise des Behindertenbeauftragten oder
uber die Beteiligung von Organisationen, die die Interessen von Menschen mit
Behinderung vertreten (Behindertenbeirate, anerkannte Verbénde), (nicht erforderlich bei
Konzepten, Studien und MaRnahmen des Mobilitdtsmanagements),

vereinfachte Kostenberechnung,

Finanzierungsplan,

Zeitplan,

Mitteilung, dass die Fordervoraussetzungen zum Zeitpunkt der Bewilligung vorliegen
werden und

Lastenheft oder Leistungsbeschreibung zum Beispiel flr die Ausschreibung fur
externe Dienstleister, aus der die konkreten Anforderungen und Rahmenbedingungen
flr das zu erstellende Konzept hervorgehen.

Zusatzlich bei investiven MalRknahmen:

i)

)
K)

1)

m)

n)

Angaben (ber die Vorbereitung des Vorhabens, inshesondere tiber den Stand des
Grunderwerbs, die planungs- und genehmigungsrechtlichen Voraussetzungen, die
Beteiligungsbereitschaft Dritter (Verwaltungsvereinbarungen) sowie tiber das
Ergebnis der erfolgten Abstimmung mit stadtebaulichen und strukturpolitischen
Malinahmen, die mit dem Bauvorhaben zusammenhéangen,

Bei Infrastrukturmanahmen: Ubersichtsplan (Stadtplan 0.4.) mit Darstellung der
verkehrlichen und stédtebaulichen Einbindung,

Bei Infrastrukturmafnahmen: Lageplan 1:5 000 mit Einzeichnung des geplanten
Gesamtvorhabens, dieses gegebenenfalls nach Bauabschnitten beziehungsweise
Verkehrswerten unterteilt, einschlieflich etwaiger bereits laufender oder fertig gestellter
Abschnitte,

ein Bauentwurf,

eine Auflistung der MalRnahmen, die zur Erreichung der Barrierefreiheit geplant sind
und

ein Nachweis uber die anfallenden Planungsausgaben.

Zusatzlich bei Konzepten:

0)

ein Lastenheft oder eine Leistungsbeschreibung.

Zusatzlich bei Softwarelésungen:

p)

ein Lastenheft und eine Leistungsbeschreibung, in der auch die verwendeten
Schnittstellen und die Datengrundlagen dargelegt werden.

Zusétzlich bei MaRnahmen des Mobilitdtsmanagements:

q)

beispielsweise Letter of intent zur Mitwirkungsbereitschaft von ersten Unternehmen
beziehungsweise Schulen.

Die Anforderungen an die Unterlagen sollen je nach Art des VVorhabens auf das fur die
Beurteilung der Forderfahigkeit notwendige MaR beschrénkt werden. Fur eine einheitliche
einfache Abwicklung werden entsprechende Musterformulare vorgegeben und auf den
Internetseiten der Bewilligungsbehérden zur Verfligung gestellt. Im Einzelfall kann die
Bewilligungsbehdrde die Anforderungen an die Unterlagen modifizieren, wenn die
Beurteilung der Forderfahigkeit aus den eingereichten Unterlagen nicht mdglich ist.



7.3

Programmplanung

Die Bezirksregierungen legen dem fiir Verkehr zustandigen Ministerium eine Ubersicht der
angemeldeten MaRRnahmen vor. Die zur Férderung angemeldeten VVorhaben werden jahrlich in
einem Programmagespréch des fur Verkehr zustandigen Ministeriums mit der
Bewilligungsbehdrde und gegebenenfalls mit dem Antragsteller und fachkundigen Dritten
erortert. Dabei wird Uber die grundsatzliche Forderwirdigkeit und die Priorisierung
entschieden. Das abgestimmte Programm wird den Regionalraten zur Kenntnisnahme
vorgelegt.

7.4

Einplanungsmitteilung

Die Zuwendungsempfangerin oder der Zuwendungsempfanger ist zu verpflichten,
wesentliche Anderungen des Vorhabens, insbesondere beziiglich Manahmenbeginn,
Bauzeiten, Kosten, Finanzierung und technischer Planung, unverzuglich der
Bewilligungsbehdrde mitzuteilen.

Jede Bewilligungsbehdrde aktualisiert fir ihren Bereich den Vorschlag fur das mittelfristige
Programm unter Berucksichtigung der voraussichtlich verfiigbaren Mittel und leitet das
Ergebnis dem fir Verkehr zustdndigen Ministerium in elektronischer Form zu. Die
Bewilligungsbehdorde unterrichtet den Trager des VVorhabens lber die Aufnahme in das
Programm (Einplanungsmitteilung). Wird ein VVorhaben nicht in das Programm
aufgenommen, so unterrichtet die Bewilligungsbehorde den Tréager des VVorhabens unter
Angabe der Griinde.

7.5

Bewilligung

Die Bewilligungsbehdérde prift den Antrag auf Erfiillung der Fordervoraussetzungen nach
Nummer 5 sowie die Zuwendungsféhigkeit der veranschlagten Ausgaben und halt das
Ergebnis der Prifung fest. Bei der Bewilligung ist der im Jahr der Aufnahme des VVorhabens
in das Jahresforderprogramm fiir Mobilitatsmanagement und verkehrsmitteltibergreifende
Mobilitatsangebote gultige Fordersatz maligeblich.

7.5.1

Zuwendungsbescheid und Unterrichtungspflichten

Die Bewilligungsbehdorde erteilt dem Antragsteller oder der Antragstellerin den
Zuwendungsbescheid. Die Zuwendungsempféangerin beziehungsweise der
Zuwendungsempfanger hat der Bewilligungsbehorde den anschlieenden Malinahmenbeginn
(erste Auftragsvergabe) oder gegebenenfalls dessen unplanmaRige Verzégerung unverzuglich
schriftlich anzuzeigen. Die Bewilligungsbehdrde kann sich unbeschadet der Nummer 8.2.3
VVG zu § 44 LHO den Widerruf des Zuwendungsbescheides gemaR § 49 Absatz 3 Nummer
1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes fur das Land Nordrhein-Westfalen in der Fassung der
Bekanntmachung vom 12. November 1999 (GV. NRW. S. 602) in der jeweils geltenden
Fassung fur den Fall vorbehalten, dass mit der Malinahme bis zum Ende des dem Jahr der
Bewilligung folgenden Haushaltsjahres nicht begonnen worden ist. Die Bewilligungsbehérde
unterrichtet das fur Verkehr zustandige Ministerium zum Ende eines jeden Quartals
listenméRig Uber die erfolgten Erst-Bewilligungen.



75.2

Zweckbindungsfrist

Im Zuwendungsbescheid ist eine Zweckbindungsfrist von zehn Jahren festzusetzen. Sie
beginnt mit der Vorlage des Verwendungsnachweises. Fiir Konzepte, Softwareldsungen, und
Mafnahmen des Mobilitdtsmanagements ist eine Zweckbindungsfrist nicht festzusetzen.

7.5.3

Mittelausgleich

Anderungen bei der finanziellen Abwicklung sind von der Zuwendungsempfangerin
beziehungsweise vom Zuwendungsempfanger zu beantragen. Im Mittelausgleich priift die
Bewilligungsbehorde, ob sie den geénderten finanziellen Vorstellungen durch
Anderungsbewilligung entsprechen kann.
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Wesentliche Planungséanderung

Beabsichtigt die Bewilligungsbehorde einem Antrag der Zuwendungsempfangerin
beziehungsweise des Zuwendungsempféangers auf Anerkennung einer wesentlichen
Planungsénderung ausnahmsweise zu entsprechen, bedarf dies der Zustimmung des fur
Verkehr zustandigen Ministeriums. Wesentlich sind Anderungen der Planungen, die die
Funktionalitat des geférderten Gegenstands einschranken oder erweitern.

7.5.5

Anderungen der zuwendungsfahigen Ausgaben

Anderungen der zuwendungsfihigen Ausgaben kénnen nur aus besonderen Griinden unter
Anlegung eines strengen Malstabes berticksichtigt werden. Die ausnahmsweise
Genehmigung eines Antrages auf Erhéhung der Zuwendungen zur Erreichung des
Zuwendungszwecks im Sinne von Nummer 4.3 VVG zu 8 44 LHO erfolgt durch die
Bewilligungsbehorde. Bei ErmaRigung der Gesamtausgaben oder Hinzutreten neuer
Deckungsmittel erméaRigen sich die Zuwendungen entsprechend.

7.5.6

Auszahlung

Die Zuwendungsempfangerin beziehungsweise der Zuwendungsempfanger beantragt die
Auszahlung bei der Bewilligungsbehorde.

Bei der Auszahlung von Zuwendungen soll aus Vereinfachungsgriinden und vorbehaltlich
einer abschlieRenden Priifung nach Vorlage des Schlussverwendungsnachweises in der Regel
von den jeweils falligen Zahlungsverpflichtungen der Zuwendungsempféangerin
beziehungsweise des Zuwendungsempféngers der Anteil zundchst als zuwendungsfahig
anerkannt werden, der dem Verhéltnis der gesamten zuwendungsféahigen Ausgaben zu den
Gesamtausgaben der Mafnahme entspricht.

7.5.7

Verwendungsnachweis

Die Bewilligungsbehorde priift, ob die Zuwendungsempfangerin beziehungsweise der
Zuwendungsempféanger die bestimmungsgemélie Verwendung der Zuwendungen jéhrlich
durch das fortgeschriebene Ausgabeblatt nachgewiesen hat.

Die Bewilligungsbehorde prift den zweifach vorzulegenden Verwendungsnachweis und halt
das Ergebnis fest. Werden die Abrechnungsunterlagen innerhalb der in den VV/VVG zu § 44
LHO genannten Fristen der Bewilligungsbehdrde nicht vorgelegt, so kann diese die
Zuwendung aufgrund der bis dahin nachgewiesenen Aufwendungen zu Lasten der
Zuwendungsempféangerin beziehungsweise des Zuwendungsempféangers abrechnen.



7.6

Ubersichten tiber FérdermaBnahmen

Die Bewilligungsbehdrde tibersendet dem fiir Verkehr zustandigen Ministerium nach Ablauf
des jeweiligen Haushaltsjahres Ubersichten (iber laufende Vorhaben sowie eine Liste der
abgerechneten MalRnahmen.

8.
Geltungsdauer
Dieser Runderlass tritt am 01.06.2019 in Kraft und am 31. Dezember 2023 auRer Kraft.



